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Disposrnf anti-vol pour v6hicu!es automobiles, agissant par blocage des pedales de commando. 



(57) invention conceme tin dtsposrtif anti-vol pour v£hfcu!e 
automobile, agissant par blocage des peddles de commanda 

Le dlspositif comprend une entretoise 3 pourvue de moyens 
de verrouBlage 15-18 cooperant avec au moins une des pe- 
dales 1 de conduit© du v&ricute et susceptible, dans la posi- 
tion verroufllee de rentretoise. de venir porter contra le plan- 
char 5 du vtfricuta, 

Llnvention s'sppSque d tous les vehrcuJes automobiles en 
general 
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^invention se rapporte a un dispositif anti- 
vol pour vehicules automobi les. 

Malgre la generalisation de systemes perroet- 
tant de verrouiller le volantde direction d'un vehicule 
5 arr§te, un tres grand norobre de vehicules continuent a 
etre voles chaque annee. 

L'invention a pour objet de renforcer la pro- 
tection anti-vol des vehicules, en empe'chant, de facon 
efficace et simple la manoeuvre d'une ou plusieurs des 
10 pedales de commande du vehicule. Le dispositif de l f in- 
vention peut venir en complement de security sur le dis- 
positif anti-vol a cle assurant le verrouillage de la 
colonne de direction, ou il peut suppleer a I'absence 
d'un tel mecanisroe dont il est parfaitement independant. 
15 Conformement a I'invention, le dispositif com- 

porte au raoins une entretoise formant organe d 'espacemerit 
pourvue de moyens de verrouillage coopSrant avec au moins 
une des pedales de conduite du vehicule et susceptible, 
dans la position verrouillSe de ladite entretoise sur 
20 ladite pedale, de venir porter sensiblement contre le 
plancher du vehicule. Selon une realisation pr6fer6e, 
I'entretoise est montee coulissante dans au moins un 
fourreau solidaire d*une dite pedale. 

Le dispositif conforme a IMnvention pr£sente, 
25 notamment, les avantages suivants : 

- il peut §tre tres facilement adapte a tout 



vehicule par une intervention simple consistant en une 
intervention mecanique rudinentai re au niveau de la 
plaque d'appui d'une des pedales de conduite du vehicule ; 

- le dispositif anti-vol peut Stre constitue 
de facon econoraique d'une raaniere tres robuste pernettant . 
de dejouer ef f i caceraent une tentative diffraction, la- 
quelle, dans la pratique, ne risque pas d'avoir d'effets se- 
condares desagr£ables, tels que le blocage d'un organe de 
commande du vehicule qui aurait St4 forcd. 

^invention et sa raise en oeuvre apparaTtront 
plus clairement a I'aide de la description qui va suivre, 
faite en reference aux dessins annexes illustrant unique- 
roent a titre d'exemple quelques modes de realisation. Dans 
ces dessins : 

-r la figure I est une vue en coupe longi tudinale 
d'un dispositif anti-vol conforme a I'invention en posi- 
tion d 'engagement sur une pedale de commande d'un vehicule ; 

- la figure 2 est une vue semblable a celle de 

la figure 1 illustrant le dispositif en position de verroui l- 
lage ; 

- la figure 3 montre avec arrachement la posi- 
tion de presentation du dispositif ; 

- les figures 4 et 5 sont des vuesen coupe 
faites respecti veraent selon les plans IV- IV et V-V des 
figures 1 et 2 ; 

- les figures 6 et 7 sont des vues semblables 
aux figures 4 et 5 respect i vement , mais, conf o rmement a 
une variante de realisation des penes de verroui llage ; 

- la figure 8 montre de raaniere schematique, 
en vue perspective, comment fonctionne le dispositif ; 

- la figure 9 est une vue de dessus montrant 
une pedale de commande comportant un fourreau non circu- 
laire. 

On decrira la realisation du dispositif en 
se reportant tout d'abord aux figures 1 a 5 et 8 dans 
lesquelles les mSmes pieces ont ete reperees par les 
mimes nombres. 
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Cororoe on le comprend plus cLairement.de la 
figure 8, le principe de f onct i onnement du dispositif 
repose sur le fait qu'on rend solidaire, d'au raoins une 
des pedales, telle que la pedale de frein d'un vehicule 
5 automobile, ou la pedale d'embrayage 2, une entretoise, 
reperee dans son ensemble 3, qui peut §t re . verroui I lee 
sur la pedale correspondante, telle que 1, et comme il 
sera decrit -plus loin. L'entretoise 3 a une longueur telle 
qu'en position de verrouillage sur la pedale 1, elle vient 
10 reposer sensiblement par son extremity inferieure 4 sur 
le plancher 5 du vehicule automobile. En 6 on a schema- 
tise le volantet en 7 le tablier avant. Avantageusement, 
et corome il sera decrit en detail plus loin, l'entretoise 
3 est solidaire a sa partie superieure d'une plaque metal-' 
15 lique formant bouclier 8 debordant la surface de la peda- 
le 1 sur laquelle elle se verrouille, en pouvant, pa> 
exemple, couvrir la pedale voisine 2 de debrayage. 

On decrira les pieces essentielles du dispositif 
en faisant maintenant plus part i cu I i erement reference aux 
20 figures 1 et 2. 

Dans ces figures on apergoit que l'entretoise 3 
a ete introduite <voir figure 3) a travers la surface de 
la pedale 1 dans un fourreau 9 constitue par un manchon 
metallique que I'on a introduit dans un orifice 10 prea- 
25 lablement fore dans la pedale 1. Le fourreau peut §tre 

maintenu en place par exemple au moyen d'un ecrou 11 visse 
sur un filetage 12 du fourreau 9 et qui est ensuite bloqu.e 
par un cordon de soudure, de brasure, ou d'une colle 
appropriee. Le fourreau comporte a son extreraite supe- 
30 rieure une collerette 14 qui deborde sur I'orifice 10, 

assurant ainsf le blocage definitif du fourreau 9 sur la 
pedale 1. En se reportant a nouveau aux figures 1 et 2, 
on voit que l'entretoise 3 comporte, a differents niveaux 
des penes reperes 15 a 18 qui peuvent occuper une posi- 
35 tion retractee (figure 1) a I'interieur de l'entretoise 
3 ou en saillie (figure 2) a I'exterieur de cette entre- 
toise. La commande, pour faire sortir les penes de I'entre- 
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toise se fait au moyen (Tune tige 19 (voir egalement 
figures 4 et 5) mont£e pivotante autour de I'axe 20 de 
L'entretoise et presentant une section non circulaire, 
par exemple rectangula i re, (figures 4 et 5) formant came. 
5 La tige 19 est actionnable en rotation au moyen d'un roe- 
canisrae de serrurerie, de tout type connu, repere dans 
son ensemble en 21 et qui ne sera pas decrit. Pour Le 
guidage en rotation de la tige 19, celle-ci comporte 
une tete pointue 22 qui est recue en appui sur un siege 
10 23 convenablement conforroe a I'interieur de la plaque 
d'extr^raite basse 4 du dispositif. 

Le mouvement inverse d ' ef fa cement des penes 
s'obtient par rotation de la tige 19, commandee par la 
serrure, et par action conjuguee avec des ressorts de 
15 rappel 24, comme il apparaTt clairement aux dessins. 

L 'espa cement entre deux series de penes succes- 

sif, tel que 15 16, 16 17, etc , est choisi legere- 

ment sup€rieur a la longueur du fourreau 9 mesuree paral- 
lelement a son axe. De cette facon, L'entretoise peut 
20 §tre verrouillee efficacement et sensiblement sans jeu 
sur la pedale dans une position telle qu'illustree a la 
figure 2. L v uti li sateur choisit le blocage de la pedale 
entre Le jeu de penes adjacents cor respondant au posi- 
tionnement dans le vehicule de la pedale par rapport au 
25 plancher. Dans I 'exemple illustr£, on a suppose que la 

hauteur £ separant la pedale du plancher 5 correspondai t 
a un verrouillage du dispositif sur la pedale entre le 
jeu de penes 15, 16 places les plus hauts sur I'entre- 
toise. II apparalt a I'evidence que le dispositif permet 
30 une adaptation a divers types de v£hicules presentant 
des courses £ pedale /plancher dif f erentes, 

Dans La variante de realisation illustree aux 
figures 6 et 7, la tige 19 du mecanisme de commande des 
penes agit non plus sur des penes cy lindriques, mais 
35 sur des penes spheriques qui peuvent §tre constitues par 
de simples billes en acier 25. Le diametre D des billes 
d'acier est choisi L£gerement sup€rieur au diametre d 1 



de sortie des orifices 26 formes dans la paroi de t'en- 
tretoise 3 pour le passage de ces billes, et Idgereroent 
infe>ieur au diam&tre d'entree d^ de ces raSmes orifices, 
De cette facon, les billes peuvent, corame illustre a la 
figure 7, venir faire saillie en dehors du diametre de 
I'entretoise 3 pour le verrouillage du dispositif, sans 
cependant que les billes 25 ne puissent s'6chapper et 
tomber a I'exteMeur. De la meme facon, dans la position 
effaced de la came 19, comme illustre a la figure 6, les 
billes 25 peuvent etre cornp letement retractees a I'inte- 
rieur de leur passage 26. 

Cette disposition a I'avantage d'eviter d'avoir 
a pr^voir des ressorts.de rappel tels que 24. En effet, 
dans la position effacee de la came 19, tel le qu 'i I lust ree 
a la figure 6, les billes 25 s'effacent d 'el les-ro§raes 
lorsqu'on engage I'entretoise 3 dans le fourreau 9. Even- 
tuellement, on peut prevoir une aide a cette retraction 
en aimantant la came de commande 19. 

A la figure 9, on a illustre une variante selon 
laquelle le fourreau 9, engage dans la pedale 1 a une 
section non circulaire. Bien entendu, I'entretoise 3 pre- 
sentera une section non circulaire cor respondent e . L'avan- 
tage de cette disposition est qu'elle assure une orienta- 
tion d£termin4e de I'entretoise par rapport a la pedale, 
ce qui est interessant si I'entretoise est solidaire d'une 
plaque 8 sensiblement rectangu lai re devant etre orientee 
d'une certaine facon pour venir bloquer, en ta cachant 
une pedale voisine, telle que 2 (figure 8). 

Bien entendu, I'invention n'est nullement li.mi- 
tee aux modes de realisation illustr^s et decrits. C'est 
ainsi, en particulier, que bien que I'usage et le montage 
d'un fourreau 9 dans la pedale 1 soit preferable, de facon 
a renforcer le montage et ega lenient standardi ser I 'espace- 
ment des penes sur I'entretoise, I'emploi d'un tel four- 
reau n f est pas indispensable et t'on pourraTt.se contenter 
d'un simple percage de dimensions appropriees, en particu- 
lier si I'epaisseur de la pedale est suffisante. 



REVENPICATIOHS 

1. - Dispositif anti-vol pour vehicule auto- 
mobile, caract6ris$ en ce qu'il comporte au raoins une 
entretoise (3) formant organe d ' espa cement pourvu de 
moyens de ver roui Uage (15-18) coopSrant avec au rooins 
une des p$dales CDde conduite du vdhicule et suscepti- 
ble, dans la position verrouillee de ladite entretoise 
sur ladite pedaLe, de venir porter sensiblement contre 
le plancher (5) du vehicule. 

2. - Dispositif selon la revendi cat ion 1, 
caracterise en ce que ladite entretoise C3) est montSe 
coulissante dans au moins un fourreau (9) solidaire 
d'une dite p£dale (1). 

3. - Dispositif selon la revendi cat ion 2, 
caractSrisS en ce que ladite entretoise (3) comprend un 
tube cylindrique coulissant dans ledit fourreau (9), et 
ledit tube est pourvu d'un m$canisme de verrouillage a 
pfcnes (15-18) pouvant §tre sensiblement retracte dans 
ledit tube dans la position de dever roui I lage et faisant 
saillie hors du tube dans la position de verrouillage 

du dispositif. 

4. - Dispositif selon I'une des revendi cations 
pr£c§dentes, caracterise en ce que ladite entretoise (3) 
est solidaire, a sa partie superieure, d'une plaque (8) 
dSbordant la surface de la pedale (1) sur laquelle elle 
se verrouille. 

5. - Dispositif selon L'une des revendi cat ions 
2 a 4, caracterise en ce que I 'ecart eroent entre les 
penes successifs (15-18) rSpartissur ladite entretoise 
(3) est legerement superieur a la longueur dudit four- 
reau (9) mesur§e parallfclement a son axe. 

6. - Dispositif selon I'une des revendications 
2 a 5, caracterise en ce que la section exterieure de 
ladite entretoise (3) correspondant a la section interieure 
dudit fourreau (9) est sensiblement cylindrique circu- 
laire. 
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7i - Dispositif selon I'une des revehdi cat ions 
2 a 5, caracterisg en ce que La section exte>ieure de 
ladite entretoise (3) correspondant a la section int6- 
rieure dudit fourreau (9) est sensiblement cylindrique 
5 non circulaire. 

8. - Dispositif selon I'une des revendica- 
tions prec^dentes, caracte>i$6 en ce que Le mecanisme 
d'actionnement des penes (15-18) coroprend une tige (1?) 
montee pivotante axialement dans ladite entretoise C3) 

10 et presentant une section non circulaire forma nt came 
et actionnable en rotation au mo/en d'un mecanisme de 
serrurerie <21) en soi connu. 

9. - Dispositif selon I'une des revendica- 
tions prec£dentes, caracten'se eh ce quMl comprend 

15 des ressorts (24) pour le rappel des pSnes (15-18) dans 
leur position d 1 ef f acement . 

10. - Dispositif selon I'une des revendica- 
tions 1 a 8, caracterise en ce que les penes sont for- 
mes par des billes (25) sensiblement. spheriques. 
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FIG.6 




FIG.7 
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FIG.9 



